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TRANSPORTE. SEGUN UN
ESTUDIO PUBLICADO EN
SCIENCE ADVANCES, MAS DE
60% DE LA CONGESTION DE
TRAFICO EN SAN FRANCISCO
ENTRE 2010'Y 2016 SE DEBIO
A LA INTRODUCCION DE LAS
APPS DE TRANSPORTE

BOGOTA

Muchas aplicaciones como
Uber y Lyft llegaron a las prin-
cipales ciudades del mundo
bajo la premisa de que mejora-
rian la movilidad. Sin embargo,
“un estudio publicado por fun-
cionarios del condado de San
Franciscoeinvestigadoresdela
Universidad de Kentucky enlare-
vista Science Advances descu-
brié que mas de 60% de la de-
saceleracion de las velocidades
de trafico en San Francisco en-
tre 2010y 2016 sedebid alain-
troduccion delas compaiias de
transporte”, resefid The Wall
Street Journal (WSJ).

San Francisco no es la Ginica
ciudad que presenta un incre-
mento en el trafico tras 1a llega-
da de Ubery Lyft, ya que en Chi-
cago también se registré un
crecimiento exponencial en la
congestidnen elcentrodela ciu-
dad, segiininformacion compi-
lada por WSJ que también ase-
guroé que “un estudio realizado
porlaciudad de Toronto(...) ad-
virtié que cuanto mas grandes
se vuelven las compafiias en la
ciudad, mayor es la probabili-
dad de que las velocidades dis-
minuyan”.

A las anteriores ciudades en
donde se ha registrado un efec-
to negativo en lamovilidad des-
delaincursion de las aplicacio-
nes de transporte se le suma
Nueva York. “Los viajes en vehi-
culos de alquiler aumentaron
mas del doble entre 2010 y
2018, mientras quelavelocidad
de viaje en bajo Manhattan dis-
minuy6 23%”, segan WSJ.

Esta afectacion en el trafico
se debe principalmente a que
opciones como Ubery Lyft ale-
jaron a las personas de los au-

tobuses, el metro y las camina-
tasyaumentaronlacantidad de
conductores que ofrecen el ser-
vicio detransporte. Ademas, no
lograron convencer alas perso-
nas de usar el servicio compar-
tido ("Uber Pool’) delaformaes-
perada.

La disminucién en el uso de
transporte pablico se refleja en

que “en los 12 meses hasta sep-
tiembre, la cantidad de pasaje-
ros en transito en los EE.UU. y
Canadé baj6 7,7% desde el pico
de 2014, segin la Asociacién
Americanade Transporte Ptbli-
co”, citd WSJ que también publi-
c6 que solo entre 20% y 30% de
los viajes en las principales
areas metropolitanas se hacen

LA MOVILIDAD EN ALGUNAS CIUDADES DE
ESTADOS UNIDOS TRAS LA LLEGADA DE UBER Y LYFT

LAS CONSECUENCIAS DE LA LLEGADA

DE UBER Y LYFT EN EL TRAFICO

Han alejado a las personas
de los autobuses, el metro
y las caminatas

OTROS RESULTADOS DE LAS INVESTIGACION

Aumentan la
cantidad total de
conductores
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Més de 60% de la —
desaceleracion de las
velocidades de trafico en San
Francisco se debid a la
introduccion de las
companias de transporte
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Las aplicaciones como Uber y Lyft han
generado mas tratico en las ciudades

bajolamodalidad de viaje com-
partido.

4COMO ES EL CASO EN COLOMBIA?

A pesar de que el estudio ci-
tado por WSJ sefiala que las apli-
caciones de transporteimpulsa-
ronlacogestion enlas ciudades,
José Stalin Rojas, director del
observatorio de movilidad dela

EN LA MOVILIDAD DE

SAN FRANCISCO ENTRE 2010Y 2016

CARACTERISTICA DE LOS VIAJES

En Nueva York, los viajes en
vehiculos de alquiler

aumentaron mas del doble
entre 2010y 2018, mientras
que la velocidad de viaje en Y
el bajo Manhattan
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Cerca de 20% a 30% de los viajes en las
principales areas metropolitanas se agrupan
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:Por qué no se usa el transporte publico?

Segun el estudio publicado por W5J, la disminucién en el uso del
transporte publico en EE.UU. también se debe a la baja en los
precios de la gasolina y a los préstamos para automéviles
baratos. A esto se le suma que “las tarifas de las apps méviles
resultan muy competitivas frente a las de los taxis y de mayor
confort que lo que puede ser el servicio de buses y trenes
urbanos en ciudades de EE.UU. si una app ofrece tarifas competi-
tivas, esto incrementa el parque automotor de conductores de
plataformas’; dijo Victor Solano, consultor en reputacién digital.

Fuente: The Wall Street Journal  Gréfico: LR-GR

23%

DISMINUYO LA VELOCIDAD DE
VIAJE EN MANHATTAN ENTRE
2010Y 2018, SEGUN EL ESTUDIO
PUBLICADO PORWSJ.
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Con el sequndo aniversario
de La FM y los retos que tendrd.

Universidad Nacional de Colom-
bia, sefial6 que “la congestion
quegeneran lasapps en Colom-
bia no es tan significativa, ya
quelosvehiculos que presentan
estos servicios también deben
acogerse al pico y placa y salen
a diferentes horas”.

Aestoselesumaquehayper-
sonas que no les gusta o tienen
temor de usar transporte pabli-
co, porloque han encontradoen
estas aplicaciones una buena
opcion. Esto mismo explica el
hecho de que el servicio de
transporte compartidonohate-
nido tanto éxito,

Ademaés, Stalin Rojas dijo que
la verdadera utilidad de estas
aplicaciones se reflejara dentro
de una década en paises como
Colombia, ya que en ese mo-
mento, eluso delosdatos quese
almacenan a través de las apps
permitirdn desarrollar una mo-
vilidad inteligente tal como su-
cede actualmente en algunas
zonas de los Paises Bajos.
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José Stalin
Rojas

Dir. del Observatorio
de Movilidad de Unal

“La congestion en las
principales ciudades del
pais no se puede explicar
por las aplicaciones, ya
que hay otros factores
como el temor a usar
transporte ptiblico”.

Victor
Solano

Consultor en
reputacion digital
“Si una app mévil ofrece
tarifas competitivas a

una poblacion altamente
bancarizada, esto
incrementa el parque
automotor de conductores
de plataformas”.

Reuters

El Gobierno de Jair Bolsonaro bus-
car reformar la economia a través
de un programa de liberalizacion.

HACIENDA. SE BUSCA MEJORAR SU REPUTACION ENTRE LOS INVERSIONISTAS INTERNACIONALES

Banco Central de Brasil sera independiente

BOGOTA
Segtin un informe del Finan-
cial Times, “Brasil esta a punto
de independizar su banco cen-
tral del control politico en una
medida encabezada por el pre-
sidente del banco, Roberto
Campos Neto, educado en Esta-
dos Unidos, para apuntalar su
reputacion con inversionistas
internacionales”.
Esta propuesta va en linea
con laidea del gobierno de Jair
Bolsonaro dereformarlaecono-

mia a través de un amplio pro-
grama de liberalizaci6én del
mercado, desburocratizaciéon y
desregulacioén, ofreciendo a
Campos Neto una ventana para
impulsarel cambio, segtin fuen-
tes gubernamentales.

De acuerdo con el medio es-
tadounidense, uno de los prin-
cipales cambios que traeria esta
propuesta es que el director del
banco no podria ser despedido
por el gobierno por diferencias
en la politica monetaria.

Sobre esto, Aldo Olano, do-
cente investigador de la Univer-
sidad Externado de Colombia, se-
fialo que este plan sigue lo que
se llevo a cabo en los afios 90
en otros paises de la region,
como es el caso de Colombia,
por lo que la medida no debe-
ria sorprender a los mercados.

Segun Olano esta propuesta
deberiaserbienrecibidaporlos
inversionistas ya que Banco
Central de Brasil debié enfrentar
la pérdida de confianza de los

inversionistas en algunos mo-
mentos de la historia debido a
que no es independiente.

Esta noticia llega en un mo-
mento en que Brasil se esta re-
cuperando, pues “su inflacién
se ha establecido en torno a 4%
y se pronostica que creceramas
de 2% este afio. Eso ofrece una
oportunidad util para imple-
mentar cambios”, aseguro el Fi-
nancial Times.
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