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Pidiendo pista

T 1 neltranscurso del
= 2017 fueron radica-

das tres propues-

| tasdeiniciativa pri-

vada en el Ministerio de

Transporte. El remitente

delas cartas era el Grupo Ar-

gos a través de Odinsa, la

compaiiia del conglomera-

do a cargo del desarrollo de
infraestructura.

Los documentos en cues-
tion proponian la construc-
cion de un nuevo aeropuer-
to en Cartagena, el desarro-
llo del sistema aeroportua-
rio de Bogota y las labores
relacionadas con la optimi-
zacion del campo de vuelo
en la zona de la capital. El
proposito comiin era plan-
tear obras conmiras a forta-
lecer la operatividad de dos
terminales clave y habilitar-
los para atender la deman-
da hasta mediados del pre-
sente siglo y méis alla.

Elatractivo de evitar cue-
llos de botella previsibles y
contar con una hoja deruta
a ser desarrollada de mane-
ragradual, esgrande. Se tra-
tade dejar en manos de una

compaiiia particular em-
prendimientos tasados en
mas de 4.000 millones de
délares de hoy, sin que el Es-
tado tenga que sacarun cen-
tavo para financiarlos.

Tal como lo establecen
las reglas de juego vigentes,
la idea comienza por la eta-
pa de prefactibilidad. Una
vez las entidades piiblicas a
cargode revisarla dan su vis-
tobueno, arranca la fase de
factibilidad, enlaque se pre-
cisan los términos de la ini-
ciativa con un alto nivel de
detalle, incluyendo no solo
su alcance fisico, sino la du-
raciondela concesion a car-
go.Paraque exista la posibi-
lidad de competencia, laley
prevé la llegada de ofertas
concurrentes que pueden
serigualadas o no por el pro-
ponente original. Surtido
ese paso, sigue la escogen-
ciade unganador y la firma
del contrato respectivo.

A pesar de que han pasa-
do meses desde cuando las
primeras cartas recibieron
el sello de radicado, el pro-
ceso avanza a paso de tortu-

8%

Los proyectos
de iniciativa
privada para
los aeropuer-
tos de Bogota
y Cartagena
estan en mora
de avanzar de
manera mas
decidida”.
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ga. Lo mas adelantado es
Cartagena, que viene de pa-
sar a factibilidad y podria
quedaradjudicado amedia-
dosdelafio que viene. A par-
tirde ahi, el estreno del nue-
voaeropuertoquereempla-
zaria al Rafael Niifiez y que-

dariaal otroladodela ciéna-
ga, sucederia en el 2026.

El cambio seria descomu-
nal, pues en lugar de una
pista que hoy sirve de calle
de rodaje, se podrian cons-
truir dos, ademas de un edi-
ficio moderno con suficien-
tes posiciones de abordaje,
salas comodas, accesos di-
rectos y posibilidad de ma-
nejar 25 millones de pasaje-
ros anuales, cinco veces el
numero actual. El principal
destino turistico de Colom-
bia tendria el horizonte des-
pejado en materia aérea.

No obstante, la situacion
de Bogota es todavia mas
critica. Segiin las estadisti-
cas de la Aeronautica Civil,
la cantidad de viajeros que
pasaron por El Dorado el
afio pasado lleg6 a 32,7 mi-
llones de individuos, 14 mi-
llones mas que en el 2010.
Como van las cosas, en el
2025 ese guarismo seria de
45 millones, en el 2030 de
54y para mediados de siglo
ascenderia a casi 85 millo-
nes de personas.

Ello requiere comenzar a

ampliar la terminal actual,
algo que incluye una terce-
ra pista para aviones mas
pequefios, la cual estaria lis-
ta en el 2027. Unos diez
afios mas tarde se coparia
la capacidad conseguida
con sucesivas obras, lo que
exige que el segundo aero-
puerto-que empezo abara-
jarse en el pasado
gobierno- comience a fun-
cionar. A primera vista,
esta secuencia parece te-
nermas logica que laque se
discuti6 originalmente.

La definicién sobre lo
que se debe hacer, corres-
ponde a los técnicos. Sin
embargo, posponer el
tema puede traerle dolores
de cabeza a Bogoti si no
hay una solucién integral
en marcha. Debido a ello,
vale la pena que tanto el Mi-
nisterio como la Agencia
Nacional de Infraestructu-
ra le den una mirada al
asunto pronto, a ver si la
propuesta de iniciativa pri-
vada toma forma definiti-
va. En caso afirmativo, el
Distrito Capital mejorara
en competitividad y conec-
tividad, para bien de la eco-
nomia colombiana. Esa
promesa justifica meterle
el diente a estaidea, a ver si
el proceso decola. Literal-
mente hablando.

Banco Mundial y BAII: convergencia en un modelo cuestionado

adecisiondelosmas

importantes gobier-

nos europeos de in-

gresar al Banco Asia-
tico de Inversion en Infraes-
tructura (BAII), liderado por
China, generé enérgicas pro-
testas delgobierno estadouni-
dense; pero esos reclamos
fueron desatendidos y, en
cambio,se abrié un proceso
de cooperacion con el Banco
Mundial, llegando incluso a
cofinanciar importantes pro-
yectos de desarrollo.

Sin embargo, han surgido
crecientes criticas al enfoque
deesos proyectosde financia-
miento compartido por par-

te de diversos analistas, que
consideran gue no cumplen
los estdndares sociales y am-
bientales internacionalmen-
tereconocidos.

Apesar desucreciente par-
ticipacion en la economia
mundial, las instituciones
multilaterales reconocen un
limitado poder decisorio a
China. Por ello, pese amante-
nerse dentro del FMI, la po-
tencia oriental ha creado un
sistemna paralelo de institucio-
nes alternativas, bajo su lide-
razgo. De esta forma ha crea-
do el Banco Brics (con Rusia,
India, Surafrica y otros pai-
ses), el mencionado Banco
Asidtico de infraestructura y
el Grupo de Shanghi, que le
permite contar con acuerdos
de provision de energia hacia
elfuturo. Asimismo, halogra-
do que el yuan sea incluido
en la cesta de monedas que

as

La decision de go-
biernos europeos
de ingresar al Ban-
co Asidtico de In-
version en Infraes-
tructura (BAID, lide-
rado por China, ge-
nero energicas pro-
testas del gobierno
estadounidense’.

sirvenal cilculodel DEGenel
FMI, y haaumentado laacep-
tacion de su moneda en los
créditos mundiales.

En un contexto de confron-
tacion, cada vez mas explicita,
ydadala declaratoriade China
como “enemigo estratégico”
que el gobierno de Trump ha
hecho, la relacién cooperativa
que mantienen el Banco Murn-
dial y el BAII resulta notable.
Perolaimplementacion delos
proyectos conjuntos enfrenta
tedeambientalistasy organiza-
ciones sodiales, pues conside-
ran que el modelo de desarro-
lloenel cual seinscribenes ob-
soleto, estin inspirados en el
patroéntradicional, noseorien-
tanal desarrollo de energias al-
ternativas ynocumplen con la
consulta con las comunida-
des.

En abril del 2016, el enton-

ces presidente del Banco
Mundial, Jim Yong Kim, y el
presidentedel BAIL suscribie-
ronunmemorando de enten-
dimiento para profundizar la
cooperacion, cofinanciando
proyectosdeinfraestructura.
Posteriormente, el Banco
Mundial, el FMI y el BAII fir-
maronunmemorandodeen-
tendimiento “para fortalecer
la cooperacion y el intercam-
bio de conocimientos entre
las instituciones”.

El documento de conclu-
siones del ForoMundialde In-
fraestructura sostiene que la
sociedad civil teme que el
BAIL lejos de ofrecer alos pai-
ses en desarrollo un paradig-
made crecimientoy financia-
mientodiferente, quieraapo-
yar modelos tradicionales
queno ayudan ala transicién
deestas naciones desde sues-

tado de economias depen-

dientes de materias primas
(Observador de Verano,
2017).

En un articulo de junio, en
elsitio de noticias Chinadialo-
ge, Kate Geary sefald que
aunque el BAII “se compro-
mete explicitamente con el
Acuerdo Paris sobre el cam-
bio climatico y los Objetivos
de Desarrollo Sostenible de
Naciones Unidas”, su estrate-
gia energética no impide es-
pecificamente que la AlIB fi-
nancie el carbon. Geary sefia-
16 que 31 organizaciones no
gubernamentalesde Indiaes-
cribieron al BAII para expre-
sar su preocupacion de que
“el banco supuestamente
‘verde’ termine financiando
combustibles sucios, inclu-
yendocarbony plantastérmi-
casdegas”.
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