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La ciudad en breve

Abusaba de menores

La Policia capturd a un hombre,
esposo de una modista del barrio La
Azucena, que se hacia pasar como
disenador de ropa interior para
abusar de menores de edad.
Engaiaba a sus victimas
prometiéndoles participacion en un
catalogo de ropa interior.

Bogota

Humedales enriesgo

La Secretaria de Ambiente dio a
conocer que [0s 15 hu de

estan en riesgo. Los mas
criticos son Tibanica, Juan Amarillo
y Jaboque. Son cinco en alerta
amarilla y uno, en naranja.

Multa por
esquemade aseo

La Alcaldia pago recientemente
$20.520 millones como sancién de
la Superintendencia de Industria y
Comercio, pues el esquema de aseo
que aplicd la pasada administracion
limitaba la libre competencia. El
pago fue ordenado en 2014.

Maiiana, dia sin carro

Este jueves se llevard a cabo el
primer dia sin carro de |a Alcaldia de
Enrigue Pefalosa. Comenzara a las
5:00 am. y terminara a las 7:30 p.m.
Ademas de la habilitacion de la
ciclovia, la novedad sera el
comienzo oficial del bicicarril de la
carrera 11, entre calles 82 y 100.
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Precio del pasaje en otras grandes ciudades

Cifras en pesos colombianos

RIO DE JANEIRO | SANTIAGO BOGOTA LIMA MEXICO D.F. TEGUCIGALPA MONTEVIDEO BUENOS AIRES | QUITO

Brasil Chile Colombia Pert México Honduras Uruguay Argentina Ecuador
Costo pasaje $3912 |$3616 $2.000 $2.432 $1.085 $1.644 S5 iilsiee- | |se2
Salario minimo | § 775.732 $1.207.973 $689.454 $ 874.342 $394.440  |$1176910 | $1.456.470 $1.524.149 $1163.598
Dos viajes diarios | § 7.823 $7.231 $4.000 $4.865 $2169 . |$3287 5 |BBEs0 " T ullesas3 | |siedd
Viajes al mes $234.692 $216.942 $120.000 $145.943 $65.083 $98610  |$106499  |$100582  |$49.305

Porcentaje del

30,25%

salario minimo

17,96% 17,41%

16,5%

Nueva tarifa de Transmilenio entra en vigencia hoy

sPagar un pasaje’o
desayunar tres dias?

Con el nuevo precio del sistema masivo de Bogotsg, el actual
auxilio de transporte sélo alcanza para 19 dias. ¢El resto qué?

JAIME FLOREZ
SUAREZ

florez@elespectador.com
© @iflorezs

Caso hipotético: un habitante de
Bogota que se gana el salario mini-
mo usa Transmilenio dos veces al
dia para ir de su casaal trabajo y de
vuelta, Tiene $77.700 del auxilio de
transporte para cubrir este rubro.
A ese trabajador solo le alcanzaria
el auxilio paramovilizarse 19 diasy
al siguiente podria ir al trabajo en
bus, pero tendria que regresar a
pie.

En general, un empleado que ga-
na el salario minimo ($689454)
trabaja 25 dias al mes. Los pasajes
restantes que no cubre el auxilio
equivalen a $22.280, que tendria
que sacar de su bolsillo. Para ir a
trabajar ¢l resto del mes, tendria
que restar esa suma del monto que
destina al mercado, la educacion o
la diversion de su familia.

El auxilio de transporte fue de-
cretadoen 1959 conel finde queun

empleado de ingresos bajos (me-
nosde dos salarios minimos) no tu-
viera que poner en riesgo su ingre-
sovital (el minimo) parairal traba-
jo.Eseobjetivoestilejos de serrea-
lidad conlos nuevos preciosdel pa-
saje de Transmilenio, que desde
hoy valdra $2.000,y del SITP, tasa-
doen $1.700.

El pasaje tendria que costar
$1.554, maximo, para que al traba-
jador le alcance el auxilio parairy
volver al trabajo todo el mes. Eso
contando con que solo usa el siste-
ma masivo dos veces al diay no tie-
ne que acudir a otros medios de
transporte para llegar a una esta-
cion. Si tuviera que pagar cuatro
pasajes diarios, el auxilio le alcan-
zaria apenas paranueve dias.

En una tienda de un estrato me-
dio, con los $22.280 que a partir de
hoy tendra que sacar de su salario
para cubrir ese déficit del auxilio
de transporte, podria comprar tres

bolsas de leche, $6.000 de pan, 12
huevos y nueve pastillas de choco-
late. Con ese mercado, una familia
de cuatro personas desayuna tres
dias.

Ivan Daniel Jaramillo, investiga-

dor del Observatorio Laboral de la
Universidad del Rosario, sostiene
que para cubrir desfases como ese
del transporte, las familias reducen
su presupuesto en lo que no consi-
deran esencial, por ejemplo, la
educacion. Lo cual termina trun-
cando a largo plazo sus posibilida-
des de movilidad social. Es decir,
este tipo de desbalances entre tari-
fas de transporte y auxilio, que po-
drian parecer minimos, con el paso
de los afios dificultarian que los
ciudadanos de menos ingresos sa-
lieran de la pobreza.

Estasituacion afectael poderad-
quisitivo de un trabajador, que, de
entrada, ya viene disminuido por
cuenta de la inflacion, que para las
personas de ingresos bajos en Bo-
gota fue de 716%, superior al au-
mento del salario minimo, que fue
del 7%. Esto tiene consecuencias
como la desaceleracion de la eco-
nomia.

Stefano Farné, director del Ob-
servatorio del Mercado de Trabajo
y Seguridad Social de la Universi-
dad Externado, se plantea este es-
cenario: un habitante de Soacha se
gana el minimo trabajando en

construccion. Las construcciones
en Bogotd estdn en el norte. Es pro-
bable que esa persona tenga que
pagar mas de dos pasajes diarios
parairyvolverentre el nortey Soa-
cha.

En ese contexto, no seria extrano
que esta persona prefiera abando-
nar ese trabajo, con su salario mer-
madoapuntade pasajes,oquebus-
que otra ocupacion cerca de su ca-
sa, tal vez en condiciones laborales
distintas. Asi, el aumento de la tari-
fa podria desembocar en desem-
pleo o informalidad laboral.

Las otras capitales de Colombia
no son ajenas al desfase. La tarifa
de Metrolinea de Bucaramanga
quedo fijada en $2.100; la del Me-
tro de Medellin entre $1.880 y
$2.150,y lastarifas del Miode Caliy
el Megabiis de Pereiraquedaronen
$1.800. En ninguna de esas ciuda-
desalcanzael auxilio de transporte
parair al trabajo.

Si se compara Bogota con otras
ciudades del mundo, el gasto en
trasporte parauna personaque use
60 pasajes de Transmilenio men-
suales es alto frente a su salario mi-
nimo (representa el 1741% del suel-
do), cuando en Ciudad de Guate-
mala o Ciudad de Panamad, con sus
propias tarifas de pasajes, apenas
representael34%y 2,4% respectiva-

)) Eﬁ 2015, con la

tarifa de Transmilenio
en $1.800, el auxilio
de transporte
alcanzaba para 20
dias. Ahora da para
uno menos.

mente.

La capital colombiana estaria
mads proxima a ciudades como Li-
mao Riode Janeiro,dondeen 2013,
precisamente, el aumento de los
precios de transporte publico deri-
vo en las protestas previas al Mun-
dial de 2014, que se extendieron a
varias ciudades de Brasil.

Ante este panorama, a las siete
demandas radicadas que hay en
el Consejo de Estado argumen-
tando la inconstitucionalidad
del aumento del salario minimo,
se sumara una reclamacion de la
Confederacion de Trabajadores
Colombianos (CTC)al presiden-
te Juan Manuel Santos, que seria
presentadaestasemana, para pe-
dirle que revalie el incremento
del auxilio de transporte, segiin
le dijo Miguel Morantes, presi-
dente de esa central sindical, a E1
Espectador.

El Distrito justific el aumento
enlanecesidad delograrlasosteni-
bilidad de Transmilenio, que tiene
un déficit de mas de $750.000 mi-
llones anuales en el Fondo de Esta-
bilizacion Tarifaria (FET). De he-
cho, debido a la congelacion de
precios del pasaje que mantuvo la
anterior administracion (y que
muchos trabajadores aplaudie-
ron), el alcalde Enrique Pefialosa
tuvo que decretar el alza de $200
de unsolo golpe.

Peroesasexplicaciones no pesan
en el bolsillo de los habitantes de
Bogotd. Para Jaramillo, la soluciéon
aestos desbalances en la economia
del trabajador es que las métricas
que determinan los precios del pa-
saje estén sintonizadas con la defi-
nicion del auxilio de transporte
que devengan las personas de me-
nores ingresos en la ciudad.»



